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'gå megei stærkere, iwede han,
mens hari fileile .etpar,gåmle
toil€tsåddebeslag.til,' de,§kulle
bruges til at hægte 'plastikpo-
sen' fast på ly-qten.
Nogle timei §dneae befaridtnor
ven oa-Hdnda'en sig lå den
lokale,.piøvebane. Huitigere
vårrHonda en nu ikke blevet, -

måske b:edimodl Men deii Var
sa afg.iort blevet mere spæn.
dende. Den før så retningssta-
bile Honda var pludselig blevet
utroliq løs i forenden, når den
kom op',i.farl . .....:...

Teksti .§!een §. Jøigenilh, Foto,: Jakob Fastriip

Aiden åf Yamirfia XJ'9OO

- en:ny' o-§ bedre udgove

kun på
! yder i foiiotd
nogle, r-

for en hålvkåbe,måttet
komnidr. alt
dels.camoufleiet,åf en

'Ei blot.til py.ntt .kunne måake være en måde at beskrive
disse ændringer på. for et faktum er det. at i hvert fald
den nye halvkåbe har en gunstig indftydelse på
XJ 9O0'erens køreegenskaber.

nu er
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en. *6get.f in.retnitgssiabiliier!
Yåiiaha.l4otor Cd. har rned an,
dre ordløst et ubehageligt pro.
blem på en uhyre enke) facon
ved at udskifte kåben.
I*åd, ear gå åisagetrltil, aten kår

efter al saMsynl§hed mistelte- 1 gamle var der styrkabe, mon. I
nen Dette er vor konldusion, I teret på foroaflen.-oå den nve I
efter at vi har testet den nye I er ddr halrÅåbe, nionteret åå I
udgave af Yamaha XJ 900. I steller Oq det interessantå i I
Enesæ forskel på de to model- | den forbiidetse er, at den nyq I
ler er nernlig kåben. På den I udqave afYamaha )U 900 har I

r:f.t:I::.t.r..i,I,..i;r,:,r.1r:MQT:'oB§YK!.§N.!i?d6r.,riri.:Mic;forkl1.::i: r.r I.r.:..I -.,:,-.:Ii:.:.
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bekqn have så lto.,iridfly.del§e
på kørsegeritkibe )'r' .. .

Fq4låingen er; aren atrkåbe,
dei sdm Liekdirdt alene. drfrion:
teret på. forgaflgn, i oidets bog:
staveligste fostand .kan sælte

I stlretøjet i svingringer. Vnd. ; uregelmæssighed (defekt) i I Når de samme egenskaber ik.
I presset kan Påvirke kåben, oq J styretøjet bliver forstærket ad- I ke er kendeteqnit for cvkler.
I da kaben er monteret pa tor. I sklllige gange. når'cyklen kom- | der er montereimed halv-kåbe,
I gallen, .gvgrføres e!t. påvirk. I mer op i hastighed. Resulta. I shy4des det, at halvkåben er.
I ningerdirekte tilforhjulet. Dette I tet er oftesL at cy4den bliverme. I månteret direke på stellet.I bevirker. at selv deh mindste I re eller mindre-uregerlig. I Hafukaben er derfor uafhæn-r-
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YAMAHA XJ 9OO

gig af styretøjet, og selv om
fartvinden skulle oåvlrke ka-
ben, vil disse påvirlininqer ikke
kunne overføres på samme
direkte måde til forhjulet.
Her bliver der tale om en på.
virkning af hele ryklen, - en på-
virkning, der som regelikke har
den samme indflydelse på kø-
reegenskaberne.

Storlighed medKJ 750
Både for så vidt angår opbyg-
ning og udseende minder XJ
900'eren nærmest til forveks-
ling om sin 'lillesøster' model
XJ 750. Præcis som tilfældet
er med hensyn til XJ 750, er
XJ 900 bygget op omking et
traditionelt dobbelt lukket rør-
stel. Helt ned til de mindstede-
taljer er ligheden slående, og
såvel konrørsMnklen som ef-
terløbet er identisk på de to
modeller. Også baqhiulets af.
!edring svarer opbygnings-
maessigt til' lillesøsterens'.
Der er tale om en ganske kon"
ventionel afiedring, beståen.
de af svinggaffel og to hydrau-
liske støddæmpere. Selve stød.
dæmperne er af den mere a-
vancerede type, - nemlig de
Carbon.tl,pen, hvilket i nær.
værende sammenhæng vil sige
en olie/gasdæmper med re.
servoir. Reservoiret er anbraot
øverst på deemperen, hvilkEt
bl.a. s§ldes ønsket om at hol-
de den uaffledrede vægt nede
på et minimum. Såvel fieder.
spændingen som deempirinqs-
grad kan indstilles. Vore ek-
særimenter med hensyn til ind-
stilling af dæmperne førte til,
at vi på testcyklen opnåede de
bedste resultater køreegen-
skabsmaessigt, når dæmpnin.
gen blev indstillet i midterstjl-
lingeme. lndstilledes dæmper.
ne på maksimal dæmpninqs-
grad, kunne det knibe for dem
'at følge med', når underlaget
bød på flere uiærmheder efter
hinanden. Omvendt srarede
dæmperne for hårdt igen, hMs
de blev indstillet oå minimal
dæmpningsgrad. '

Styretøiet på Yamaha )U 900
adskiller sig derimod på to væ-
sentlige punlder fra XJ 750.
XJ 900 har nemlig i modseet-
ning til 750'eren luftunder-
støtning af teleskopgacen samt
anti.dive. Det er vores opfattel
se. at gaflen arbejder bedst,
når den er'uhder trvk'. Pum-
per man således r6aksimalt
tryk i gaffelbenene, får man en
hurtigt reagerende gaffel, der
samtidig bliver mindre slem
til at gå i bund ved hårde op-
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Ventilerede skiver er højeste mode
hos Yamaha i øjeblikket. Fordelen
ved den ventilerede skive er, at den
giver en bedre varmeafledning. På ne.
gativsiden kan den forholdsvis højere
pris fremhæves.

bremsninger samt ved møde
med støne ujævnheder. Gaflen
er lejret i koniske rullelejer, hMl
ket må siges at være en rosvær-
dig detalje.
Koniske rullelejer giver i forhold
til det traditionelle system med
løse kugler bedre slidstyrke og
mindre risiko for sl6r.
Hertil kommer, at de koniske
rullelejer også er nemmere at
have med at gøre i servicemæs-
sige sammenhæng. Eksem.
pelvis er det be§deligt nem-
mere at adskille og samle et

MOTORCYKLEN biadet for Mc-folket

stlretøj, der er lejret i koniske
lejer. end tilfældet er, når man
skal kæmpe med snese af løse
kugler.

Hvdraulisk anti-dive oo
vdntilerede skiver
Forgaflens anti-dive mekanis.
me er af den hydrauliske type.
Det vil sige at anti.dive mi:ka.
nismen er forbundet direKe
med forbremsens hvdrauliske
aktiveringsslstem. Iiår brem-
sen al<tiveres, al<tiverer man
samtidig anti-dive melønismen.
Systemet fungerer på den må-
de, at oliegennemstrømninqen
i gaffelbenene reouleres, - ved
aktivering nedsættes qaffeloli.
ens mulighed for at'løbe gen-
nem' dæmpninosmekanis.
men, hvorved hufti! sammen-
presning hindres. \4rkningsgra-
den kan reguleres ved hjælp
at en lille stilleskue nederst
på hvert'anti.dive-hus'. Man
bør være opmærksom på at
indstille anti.dive virknihoeh
ens på begge gaffelben, .olså
selv om vi ikke kunne fomem-
me den store virkningsgrad fra
dette arrangement.

Med hens)m til selve bremseme
er der tale om tre stk 267 mm
skiver. Bremseskiveme er alle
ventilerede, oq bremseåoene
indeholder hvår isærto ståmp.
ler. Effektiviteten af bremser-
ne er helt i top, og der er ikke
mange cykler, der MI kunne
udbremse en Yamaha XJ 900.
To fingre på bremseqrebet oq
en 'let fod' på pedalen er sædl
vanligvis fuldt tilstrækkeligt til
enhver situation. Selve dose-
ringen af bremserne volder ik-
ke de store problemer, . kun
bør man tage sig en smule i
agt tor bagbremsen, hvis man
vil undgå baghjuls.step.

Justerbart st5n
I kørestillings- og komforthen.
seende placerer XJ 900'eren
sig iden gode ende. Man sid-
der godt på cylden, og uanset
om man er stor eller lille, har
man mulighed for at finde sio
til rette. Styret, der består afto
separate enheder, der hver i-
sær er påskuet øverste gaffel-
bro, kan indstilles i talrioe va-
riationer. Dette indebærer, at
hændeme skal sidde mærkeligt

lnstrumenledngen er Mde t strækkelig omfattende og overskuelig. Speedome
teret er imidlertid for optimistisk,-f.eks. viste speedometeret 225 km/1, når cyk
len 'kun' kørte 204 kin/L

Som det fremqår af teqninqen erXJ
900'erens kåbi monteiet Arekte nå
stellet. Den oprindelige udgave af nio-
del XJ 900 havde stv*åbe. monteret
på forgaflen, hvilketi(unnevære med-
virkende til en dårlig retningsstabili

på en, hvis man ikke vil kunne
finde sig til rette pa )U 900'erens
tørerplads.
Straks værre er det med hen.
syn til passagerkomforten, Som
det er kendeteqnede for talri-
ge af tidens sportsmaskiner,
er passageren blevet glemt af
designerne. De forsggsperso.
ner, som vi udsatte for en tur
p! XJ 900 eren ldagede alle
efter en tid over træthedsfor-
nemmelser i lår og leend.
Disse træthedsfomemmelser
er utvivlsomt affødt af sædets
korthed og de bageste fodhvi.
leres høje placering.
L"æs videre side 4O
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Når der ses bort fra retninos.
stabiliteten, minder den rive
udgave af Yamaha XJ 900 i

k6reegenskabsmeessige sam-
menhænge uhyre meget om
den oprindeliqe model.
Styringen er neutral med en
tendens til ovem§/ring, og kur-
vestabiliteten er fin. Der er sam-
tidig tale om en maskine med
god kurvefrigang, og man skal
køre mere end almindeliot u-
fornuftigt, hvis man skai nå
skabegreensen. En væsentlig
årsag til, at det harkunnet lade
sig gøre at opnå en så god
kurvefrigang, som tilfældet
har været, er den smalle motor.
Ved at flytte generatoren op
ovenpå motorblokken umid-
delbart bag cylinderne er det
lykkedes at gøre motoren ek-
stra smal.
Samtidig har man gjort sig u.
mage for at gemme udstød.
ningsanlægget godt af vejen
under motoren, og resultatet
har alt i alt været, at større ned-
lægningsvinkler kan opnås.
Som tilfældet er med de fleste
cylder med kardantræk, skal
man på en XJ 900 være for-
sigtig med at lukke for gassen i
wing. Kardantrækket pa )U
900 overfører i bogsåvelig.
ste torstand den mindste be-
væqelse af oashåndtaoet di-
relde til bagh]utet. Da XJ 900
-motoren samtidio har en ef.
fektiv motorbrem5e, kan man
komme ud for, at baghjulet på
f.eks. tugtigt underlag beqyn-
der at drifte, hvis man pludse.
lig lukker for gassen'på vej
gennem en snæver kurve.

Enkel teknik..
tiden taget i behagtning
KJ 9o0-motoren er iøvriot no-
get af det mest enkle jwkke
teknik, der kan fås i 900--klas-
sen i 1985. Motoren er luftkø-
let og har fire cylindre. Den
samlede slaovolumen udoør
853 cc (boring 67,00 m;/
slaglængde 60,5 mm), og
kompressionsforholdet er 9.6 :
1. I topstykket befinder sig to
knastakler, der drives af krum.
tapakslen ved hjælp af et kæde.
træk. Knastakslerne betjener
motorens i alt otte ventiler. oo
aktiveringen af den enkeltE
ventil sker derved, at knaster.
ne 'træder' direkte Då knast-
følgeme. Ventilspillerummene
justeres med afsta ndsstvkker
(Shims). og er som følqe heraf
ikke umiddelban et arbeide for
gør-da'selv{olk Til geirgæld
kæves der ikke så hyppige ju.

æ

steringer, som tilfældet oftest
er ved motorer, hvor ventiliu-
steringen foregår ved hiælp af
stilleskuer.
Krumtapakslen er lejret iglide.
lejer, og transmissionen mel.
lem kumtap og gearkasse
sker over en direkte tandhiuls-
transmission. samt en fleiola-
det koblinq i oliebad.
Hver cylinder har sin egen 35
mm undertrykskarburator, oq
På toDsvkkets indsuoninossi
de beiinåer sig tillioe Yåma"ha's
indsugningskontrols'vstem, Y.
l.C.S., -et kanalsystem indstøbt
i topstykket, der sørger for at
den enkelte cylinder tilføres
ekstra gas fra de øvrige karbu-
ratorer.

97 hk på DaDiret..
sa på baghjitet
Motoren yder 'på papiret' 97
hk ved 9.000 rpm. I testbænken
ralde det til en maksimaleffelrt
på baghjulet på 58 hk og en
tophastighed på 21O km/L?å
landevei målte vi derimod 'kun'
XJ 900'eren til 204 km/t., hvil.
ket på den ene side qør den i
stand til (næsten) at-føloe en
Honda CB 900 til dørs. mens
den på den anden side må se
sig slået af en Kawasakj CPz
900 R med adskillioe lænoder-
Man skal henside! de 2iooo
rpm, f6r maskineriet kan slæ-
be sig selv. Herfra er der et mo-
derat træk til ca. 6.500 rpm.
mærket, hvor motoren beglm-

der at slippe hestene løs. I res-
ten at registeret ud til de 9.500
rpm, hvor fa refeltsg ræn sen be.
tinder sig, er der riqeliqt med
kæfter. Selve moiorliarakte.
ristikken virker på en og sam.
me gang både blød oq om.
drejninqsMllio, - nærmesi elas.
tikagtig'. For selv om bundtræk
ket ikke er overmåde kaftiot.
så færdes man alliqevel ub"el
sværet ved de lavere omdrei-
ningstal på en XJ 900. Samtj.
dig er man i stand tilat accele.
rere, - og gennemføre overha-
linger, - uden at man behøver
at gøre brug af den iøwigt vel.
atstemte temtrinsqearkasse.
Når der d§es pa"gashåndta.
get, svarer motoren prompte,
og selv om acceleraiioneri ik-
ke er eksplosiv, så er den doq
tilstrækkelig til at klare så ood-t
som alle 'ikke.hysteriske' situa-
tioner.

I den øverste del af omdrei.
ningsskalaen afgiver XJ 900.
motoren en smule vibrationer.
Efter længere tids kørsel ved
høj hastighed kommer man
således til at fornemme en
smule sitren i finorene. Nooet
større problem eider dog ilike
tale om, oq det må konstate-
res, at adskilliqe konkurreren.
de modeller hår betvdeliqt me.
re udtalte vibrationår. "
Motorcvklen der kom
for sen[??
HelhedsindWkket af denne
'anden generåtions'Yamaha X-l
900 er, at der ertale om en vel.
udstyret og gedigen MC. De
problemer med retninosstabili-
teten, der var på første gene.
rations.modellen, er nu blevet
fiernet i anden qenerationen.
XJ 900 er på långt de fleste
punkter en velkørende maski-

Yarnaha XJ 9O0 er en veldesidnet
lige associationer.

maskine, der med sit udseende kan give sports-

I
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EL.ANLÆq
Eatteri ,...... ...........,...12V, 14 AmD.
,vlax. generator€fekt: .............. ZSOiV
Kontaktlps trdrslstortaendinq. ElaLårL
Haloqenlys 60/55w stånda-rd.

ATELMJTL ..
Dobttlt lukkat rdrstel
Kron$rslinkel: .....,,......... 63 omder
Efteriob: ................ ............ t ti --HydrauEsk fu forndeÆtøttet teleskoD-
gaf,el for.
Hydraullske stød.emDcrE (cle/oas)
med jusierbar dærnpnins sa'mt sing'-
gaflg Dåq.

For.................. . t00/90x1g
640: ........ ... ........, . . 120/9o x t8
Dæk mrk.; Pirelli Phqntom (Vt.
Hclstobre hlut.

. VÆcT ttv_Prirnærudleksling:.................1.672 Tprvægu ....... ... ..................219 k6.Sekundærudvekslins: ............. 3.983 r*llii"iiili, ...............,......Ii riiE;

t»iihiul ;..i;:..:.58

!. gear:
2. gear:
3i,i,.ir;
1. g"a*
5. OeAr: .SENZI§FOhBRUG.

r 80 k,rilL .;..;..i.,:,.:'
l0O, kn/t! r,i..,:... r.:.
T-ealfir.brirsi :.,...,...;

lrlax;

2,r8i
1,500
I,153
0,933
o,812

mln

rPm

kin/L
uMer

.-..,i:.:..,..i,,,: 2O4
Iliåt I

...............97 hk v.

med
frrerakts rækkemotor

ACCELERATION
o. 80: ............................. 3.4 sek.
O. l0O: ...................-........,. 4.5 sek.
0. 120: ............................. 5,8 sek.
0 - 140: ............................. 7.3 sek.
O. 160: .......................... 9,3 sek,
0. 180: ................. ...... 13.3 sek.

KARBURATOR]. . ].
Et! eth lry!\qli B§ 35(und!rtrr(U*)

TeaN§llll§sloN,. .r..:, r.- ...,..
Prlmærtræk aver tandhlul, FlerDladet
kobling i qlhhd. Femtrins seadiasse.
lcrdanbæk dl baShiul

0DVE}(SLII{C,r:1, r,.,: :.:.: ::'t... : :
BREIITSER
Fon.Dobbeli liydråitLk skivebremse
med ventilereit skiver, åntidive.
dhm,i,..-....,.........;..--.....,.:. 26? lnm
Bng; Enkdi hydr.arrli.k skivebremse
med ventileret sk ve; dlam:: 25? ;m

2l,l km pr, lit€r
|9,0lsn pr. [rer
13,5 Inn pr. Uter

.I{ELljI{ACCET.ERANONER
3. oean

70 - I ro: ...........I............... 3.2 sek
80. 130:............................ 3.9 s€k-

4. oeåc
7o. I lor ...........1............... 4.2 sek.
aO. l30:......,................,.... 5.8 sek.

5. oean
70 . I lO: ....,......1.......,....... 5.4 s€k-
€Q:.13O ...:.;......:...,...-....... 6.5 §.k.

Tekni§ke data:
Y?maha )U 9O0
ltoToR



Motoren er luftkølet og firecvfndiet. Hver cvti
via to overliggende knastaksler.

ne, som fabrikken i Hamamat-
su kan være bekendt. Men må-
ske er XJ 900 modellen, der
kom for sent?

Da man i sin tid startede udvik-
lingen af XJ 900'eren, var det
mens Honda høstede sine tri-
umfer med en af sine mest vel-
lykkede maskiner, nemlig
model CB 900 Bol d' Or. Det
var for at få del i succesen, at
Yamaha påbegyndte udviklin-
gen af sin eqen Bol d' Or, .eller
måske rettere 'Bol d' Or -dræ-
ber'???

Man gav sig tid tiludviklingsar-
bejdet, og resultatet var, at

Honda tog sin 900 cc'er af
markedet, da Yamaha kom til.
Hertil kommer så, at direkte i
kølvandet på Yamaha's )U 900
fulgte den nye generation af
hurtigløbere, hvor eksempel-
vis Kawasaki GPz 900R haisat
de nye normer for, hvad en
900 cc'er skal kunne.
Og da man endelig hosYama-
ha har fået XJ 900'eren til at
opf6re sig eksemplarisk på al-
le tænkelige måder, dukkeren
ny serie af 750 cc'ere op, der
for de flestes vedkommende
vil kunne køre den stakkels XJ
900 bagud allerede i flerde
gear. Jo, Yamaha XJ 900 var
cyklen, der kom for sent, - var
den blevet præsenteret et par
år tldligere, end tllfældet er, Mlle
succesen have været sikker. I

dag kommer den let til at friste
en s§gge.tilværelse, og kun i
lande som Danmark hvor tårn-
høje afgifter gør den nye tek-
nik med fem ventiler oq olie.
kølede motorer stiernedw, vil
XJ 900'eren kunne henie lidt
succes på efterbevilling.

ler der aktiveres
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SPEEDCOI.oRDESIGII
MC- og AUTOLAKERING
Erling Jensen
IVlosevej 16, Vorup, 8900 Randers
rff . 06.41 11 44

TAASTRUP MOTORCYKLER /S
Roskildevej 376 - 02-527412

lrllL--lrllr'?!

TIDEN ER INDE
Tiden er nu inde til at give motorcyklen en gang lak.

Vi er specialiter i motiv-candy- og flakelakering. Vi har et væld aI gode tilbud på udstyr
Ring og bestil tid nu for at undgå lang ventetid.

EMBLEMER

Y i lremsliller lolgende
produkter:
Emolie emblemer
Yævbde
Guldtrækkeri
Selvftlæående
Maskinbroderede u
.kri,.lL. rins .ra.. vor hr..hurc

G.K.PEDERSENaæ
Fuglevadsvei 75, 2A)O DK Lyngby
Da n mark. Tsl€Ion: 02 - 87 04 74,
Telexr37lægkp dk.

rIi

MOTORCYCLES DENMARK
R€paration af alle engelske motorcykler!

Brdr. KYHN................. tlf. (01) 34 78 26
Ndr. Fasanvej 125 - 127.......2000 Kbh.F.750 cc TSS EIGHT VALV E

SALTIIM UIC/
AIITO-SERVICE
SPECIALLAIffRING AI'MC

v/ Henrik R. olesen

Ths. Jensensvei I3
9495 SAITT}M
TLF. 08-881811

Molo RcYKLEN bladet ior Mc-fo ket 4-l
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